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TREILUS DE TRANSPORT CONSTITUE DE MODULES EN MATIERES PLAST1QUES. 

^) Treillls de transport qui est constltud de modules fabrl- 
qOes d'une seule pl^ en mati^ra plastlqua, caractdrisd 
en ce qu'un organe (27) en fomne de came est dispose sur 
la fiace Inf^rleure d'au molns plusleurs modules situds dans 
le trelllis, dans un allgnement et considdrds dans le sens 
d'achemlnement du treillls, organe qui peut fonctionner 
avec un profile de guidage (28) par rintemnddlalre duquel le 
trelllis est d^lacd, les organes en fomne de came se trou- 
vant pour i'essentiel dans un aiignement. 
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invention se rapport e a un treillis de transport qui 
est con^titue de modules fabrlques d*une seula piaca en 
matiere plastique^ les modules, considered dans la sens 
longitudiaal du treillis, 4tant disposes en relatif deca- 

05 lage lea una par rapport aux autres^ cheque module se 
composant de plusieurs plaques artxculeea sltuees essen- 
tiellement avec lea mSmes ecartements entre elles, plaques 
articulSea qui s'etendent chacune essentlellemenc sur toute 
la longueur du module et sont munies chacune d*yeux arti- 

10 cul^s a. leurs deux extr6mlt6s, les plaques artlculees d*un 
module etant couplees entre elles par au moins une barre 
situee entre lea deux extr£mit£s des plaques artlculees^ 
les extremit^d dea plaques artlculees ae trouvant aur un 
cdt£ longitudinal d'un module adjacent dans le sens longi- 

15 tudinal du trelllis 6tant couplees avec les yeux artlcul4s 
des deux modules » essentlellement dans un alignesent, et 
entre elles par une charni&re articul^e traversant les yeux 
articulesy et des moyens d* assurer de fa^on relative la 
chamiere articulee aux modules etant prevus, 

20 Le US- A 3 870 141 a fait connaitre un trelllis de 

transport de ce type, constituS de modules » et qui est uti- 
lis^^ par exempla, dans 1* Industrie de l^emballage, dans 
des stations de remplissage et des lieux slmilaires^ le 
trelllis pouvant avoir une largeur relativement Importante, 

25 jusqu'a quelquea metres, et se preseutant sous la forme 
d'un trelllis de transport sans fin qui est guid6, au dSbut 
et a I^extr6init6 de la vole de transport, par I'interme- 
diaire de roues a chalnes qui sont dispos^es sur la largeur 
du convoyeur* 

30 Dans la pratique, I'on souhaite souvent que des trell- 

lis de transport s^paris puissent fonctionner les uns a 
c6te des autres pour former une surface d ' achemineoent . Les 
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trelllis qui se trouvent les una a cote dds autres peuvent 
alors avoir la aome vitessa mala egalement das vitesses 
differentea* Pour assurer un passage correct da produits 
d'un treillls k 1' autre ^ perpendlculalrement au sens du 

05 d^placemenc des crellliSy 11 faut ^vlter que lea produlta 
ne pulaaent pousser h l*Scart le treillls vers lequel lis 
sent ddplacSs dans le sens lateral car cela peur encratner 
des ouvertures non soubaitees entre des treillls adjacents 
ainsl que des perturbations lors de I'achemlnement* Ce 

10 probleme peut egalemenr survenlr lorsque deux treillls se 
trouvent perpendlculalrement I'un sur 1* autre et que des 
produits pasaent d'un treillls h, 1* autre. 

Jusqu'a main tenant C6 but £talt atteinc en Incluant 
les cotes des treillls entre des comleres dlspos^es sur 

15 ces deux cotes. Mais leur disposition signlfle du travail 
supplementalre, entraine done des fraxs supplemencalres 
et est Egalement Indeslrable en ralson de I'usure du 
cdc£ du treillls contre cette cocnlere et d'une production 
de bruit qui n'est pas necessalre* 

20 L* Invention a pour but de proposer une solution a ce 

probleme et de cr^er pour cela un treillls de transport du 
type fflentlonn^ cl-dessus, caracterise en ce qu^un orgone 
en forme de came est disposd sur la face inferleure d'au 
molns plusleurs modules sltu^s dans le treillls, dans un 

25 allgnement et conslderes dans le sens d'acheminement} 
organci qui peut fonctlonner avec un profile de guldage par 
l*lntermedialre duquel le treillls est deplace, les 
organes en forme de came ae trouvant pour I'essentlel dans 
un aligneaentf 

30 Conformeraent k une forme de realisation prlvllSgi^e, 

1* Invention crfie un treillls de transport du type mention- 
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ne^ qui ast coostitue da modules premiers at secondd^ La 
largaur des oodules pramiara oorrespoadant pour Inessen- 
tial a daux fols la largeur das modules seconds et las 
modules seconds sa trouvant excluslvemant sur les deux 
faces du treillis de transport ^ un module premier se 
trouvant k chaque fols sur una face antra deux modules qui 
se suiventi caract^rise en ca qua les organes en forme de 
came sont disposes sur la face inferieure d'au moins 
plusieurs modules premiers ou sur la face inferieure d'au 
molna plusieurs modules seconds, sur une face du treillis* 
Le NL-A 92 01999 a fait connaitre un treillis de 
transport de ce type et presenter par rapport aux treillis 
connus auparavant| l*avantage que les faces du treillis se 
trouvent enti&rement dans un allgnement et que le treillis 
est constitud k chaque fols de deux types differents de 
modules. 

L' invention cr^e ^galement un treillis de transport 
du type mentionne cl-dessus et caracteris^ en ce que 
celui-cl est exclusivemeBt constitud de deux modules^ des 
modules qui se suivent £tant toum^s h chaque fois I'un 
vers 1* autre de 180^ dans le plan du treillis, 

Finalement, 1' invention se rapporte h un module 
second pour un treillis de ce type* 

Conform^ment k 1' invention , l*on utilise avantageu- 
sement le fait que des treillis de transport aoient 
ddplac6s, dans la pratique, par I'lnterm^diaire de rails 
essentiellement en forme de L et soient soutenus par ces 
deznlers, rails dont plusieurs peuvent dtre presents | 
inddpendamment de la largeur du treillis, mais, dans toua 
les cas^ l*un d'entre eux ^tant proche de chaque face du 
treillis* Le fait qu*un organe en forme de came est formd 
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sur la face Inf^rleure da chaque module aacoad, modules qui 
ne se trouvant que sur laa faces du txeillia, peut 
parmattre d'eviter da la maniere la plus simple que la 
treillis, considere dans le sens de la marche, ne se 
ddplace vers la gauche ou vers la drolte par I'interme- 
dialre de forces qui s^exercenc dans le sens transversal, 
Le prlx de revient de la disposition conforme k 1' invention 
est minimal et ne se compose que d*une quantite supplS- 
mentaire falble de maciere plastlque« 

II est a noter que l*on connalt des treillis de trans- 
port sur lesquels des parties en saillie an forme de came 
sont dispos^es sur la face inferieure des modules. Toute* 
fois^ ces parties en saillie sont, de fa^on Inversee, en 
forme de T et sont guid^es par une fente formee dans une 
plaque de guldaga et serveot, pour un treillis qui se 
dSplace sur une vole en forme de coude, dans le sens 
vertical, a ^viter que le treillis ne se d^gage^ dans le 
sens vertical, de la plaque de guidage, ou, lors du retour 
du treillis qui suit un trajet descendant avec la surface 
d'achtsuiiueiaent^ k 4vlcer que le creillia ne s *inf 14chisse« 

L' invention est ddcrite ci-dessous plus en detail a 
I'alde d*un example de realisation indiqu^ sur les desslns 
qui montrent : 

Figure 1 une vue de dessous d*une par tie d^.un 

treillis de transport conforme k 
1* invention, 

Figure 2 une vue du treillis, de devant, oonfor* 
mement a la figure 1, avec les rails de 
guidage. 

Figure 3 une vue de dessous d'un second type de 
treillis de transport conforme k 
1' invention et 
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Figure 4 : une vue en bout du treillis de transport conformement a la 

figure 3, avec les rails de guidage. 

Blen que I'invention soit expliquee ci-apres, plus en details, a I'aide 
d'un seul type de treillis de transport il demeure bien entendu expressement 
que cette invention peut etre egalement appliquee avantageusement a des 
treillis de transport pouvant etre aussi bien du type communement appele 
« flap top » c'est-a-dire a sommet plat que du type « raised - rib » c'est-a-dire 
a rebord sureleve et du type « flush-grid » c'est-a-dire a grille lisse. est qu'elle 
ne se limite egalement pas au type de module de treillis decrit et repr^sente 
Ici mais qu'elle peut 6galement s'appliquer, par exemple ^ d'autres types de 
modules de treillis, avec d'autres configurations et dimensions. 

Les figures 1 et 2 representent un treillis de transport qui est constitue 
de modules premiers et seconds 10 et 20 qui fonnent chacun un ensemble et 
qui sont r^alls6s par exemple, par injection a I'aide d'une matiere plastique 
thermo-durcissable. Les modules comprennent chacun plusieurs plaques 
artlculees, essentiellement identiques 12 et 22, qui presentent entre elles le 
meme ecartement. cheque plaque artlculee etant munie, aux deux exlremites, 
des deux c6tes du corps de ladite plaque artlculee, d'yeux articules renforces 
13', 13" et 23* 23", dans lesquels est formee une ouverture 14 ou 24 pour une 
chamiere articulee. Lesdits yeux articules ainsi que leurs ouvertures sont 
con9us et realises de maniere que toutes les ouvertures des modules soient 
situees dans un alignement meme lorsque les plaques articulees de deux 
modules adjacents, dans le sens longitudinal du treillis, engrenent les unes 
dans les autres en raison du fait que les plaques articulees d'un module se 
trouvent a chaque fois entre les plaques articulees de I'autre module. Ainsi 
qu'on le volt . la iargeur d'un module se trouve d6termin§e par le nombre de 
plaques articulees dont il se compose et egalement la longueur d'un 
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module est detecminee par la longueur d'une plaque arti- 
culee« 

Des deux cStes d«3 plaques articul^ea d'un module/ 
avec h chaque fols lc9 mSaas ecartamettts , est diapo^^e ^ 
05 cheque foia una piece en plaquea 15 ou 25, 25* qui sert h 
creer, pour un trelllis compose de modulee premiers at 
seconds y une surface d*acheiiiinefflent fermee le plus rSgu* 
lierement possible et la plus legere possible, ce qui est 
important pour une faible force d'entrainement necessaire 
10 et pour un has prix de revient* 

Lea plaques articuldes 12 et les pieces en plaques 15 
pour un module premier ainsi que les plaques articulees 22 
et les pieces en plaques 25^ 25* pour un module second sont 
assrablees les unes aux autres et sont maintenues avec les 
15 mdmes ^cartements entre elles par une barre transversele 16 
ou 26 » Pour dtre complet il est a noter qu*il existe ega* 
lement des trelllis dans lequels cheque module ne possede 
qu*une barre transversale* Des modules de ce type peuvent 
Sgalement fttre fabriques conforo^ment au principe de 
20 1' invention. 

Les modules sont couples entre eux par des chamieres 
articul&es 11 « L*6cartement axial entre deux charnieres 
arcxculees qui se suivent forme la separation T du treil- 
lis. Les modules seconds ont une largeur qui correspond 
25 pour I'essentiel h la moitie de la largeur d'un module 
premier, II est clair qu'un treillls de transport dont une 
par tie est representee sur la figure 1 peut poss^der coute 
longueur souhaitee correspondant h un multiple de la sepa* 
ration T d'une plaque artlculSe 12 ou 22, que le trelllis 
30 de transport peut poss^der une largeur qui correspond au 
moins k la largeur d*un module second et qui peut en outre 
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correspondre a tout multiple complet de la largeur d'un module second. AinsI, 
par exemple, la largeur d'un module premier peut etre d'environ 15.2 cm et la 
largeur d'un module second peut etre d'environ 7.6 cm. ces chiffres n'ayant 
aucun caractere limltatlf. L'un des grands avantages du treillis de transport 
confomie a la presente invention reside dans le fait que I'ensemble du treillis 
ne se compose que de deux types de modules, lesdits modules presentant en 
outre I'avantage selon lequel les modules premiers, consideres en plan sur la 
representation de la figure 1, ne comportent pas de face avant ou de face 
arriere specifique et en outre, que les modules seconds peuvent etre utilises 
aussi bien sur la face cote gauche ou sur la face cote droit du treillis. Ceci 
permet de monter un treillis de fagon extremement simple et, de ce fait, le 
risque que des erreurs se produisent est reduit a un minimum. 

Conformement a la presente invention, un organe en fomrie de came 
27. qui s'etend vers le bas a partir de la face inferieure dudit module second 
est dispose sur la face inferieure de chaque module second. Comme le 
montre clairement I'examen de la figure 2 des dessins annexes, cet organe 27 
en forme de came peut cooperer avec des profils de guidages 28, en forme de 
rails, qui ont pour but de guider le treillis de transport. Cette realisation pennet 
d'eviter. de la maniere la plus simple, que le treillis (le treillis qui est situe sur 
la droite de la figure) ne soil pas repousse a Tecart, de fagon indesirable, par 
des produits qui se trouveraient sur un treillis supplementaire qui serait 
dispose, comme le montre egalement la figure, sur le cote gauche du treillis. 
Les figures 1 et 2 des dessins annexes ne representent que la partie gauche 
d'un treillis qui est plus large que les dimensions de la figure mais I'homme de 
I'art comprendra tout de suite que, si on le desire, des organes en forme de 
came correspondents peuvent se trouver sur le cote droit de la figure, ces 
organes pouvant egalement agir avec un rail 28 de telle sorte que le treillis, 
considere dans le sens de I'acheminement ne peut se deplacer ni vers la 
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drolte ai vers la gauche plus loin que ne la permet 
I'dcartemeDt antre la face d*un organe en forioe de came 27 
et le rail de guidage la plus proche 2S« Mais, dana de 
aombreux cas, 11 sufflc de disposer des organes en forme de 
came uniqueoaent sur une face car un ddplacement du treillis 
vers la gauche de la figure est deja empdch^ par un trell^ 
lis contigu. 

II est evident que las organes en forme da came 
peuvent egalement Stre disposes sur les modules premiers , 
soit sur le cdt^ du treillis , soit plus en direction du 
centre du treillis, les organes en forma de came devant se 
trouvcr dans un alignement pour attelndre le but souhaite* 

Bien que les organes en forme de came 27 soit reprd* 
sentes avec une forme carr^e, 11 est clair que ceux*ci 
peuvent avoir ef fectivement toute foriae souhait6e tant 
qu'ils forment une bucde pour les rails 28« Le cas echeanty 
pour dimlnuer l*usure et la production de bruit ^ I'on peut 
egalesent disposer une bande de matiere plastique resistant 
a X'usure contra la face du rail 28 toum^e vers 1* organe 
en forme de came. 

Si I'on souhalte un treillis relatlveaent 4trolt^ 
celui-d peut dtre coustltu^ excluslvemenc de modules 
seconds, comma Xe montrent les figures 3 et 4, le treillis 
dtant constitu6 d^une seule s^rle de modules seconds dont 
les plaques termlnalea articulees 25 et 26 se trouvent 
altematlvement sur une face ou 1* autre du treillis. Des 
organes d*arr6t non reprSsent^s et qui sont disposes dans 
ces plaques teralnales articulees bloquent les chaml&res 
articuldes altemativeotent sur l*une et 1* autre facey h 
cheque fois pour deux modules qui se sulvent* 

Comme cela ressort des figures 3 et 4^ la disposlcion 
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« alternative » des modules seconds sur une seule rangee, des deux cotes du 
treillis, permet de former une butee entre un rail de guidage 28 et un organe 
27 en fomie de came d'ou egalement le fait que ce treillis ne peut se deplacer 
dans le sens lateral, vers la droite ou vers la gauche, qu'aussi loin que cela 
est autorise par Tecartement entre la face d'un organe en fomie de came et la 
face la plus proche d'un rail de guidage 28. 

Comme le montre clairement la figure 1, la face du treillis de transport, 
qui est constituee par les modules premiers et seconds qui se suivent, est 
entierement plate sans aucune partie en saillie lateralement Cette 
caracteristique n'offre pas seulement la possibilite de former, a Taide de 
plusieurs treillis positionnes les uns a cote des autres dans le sens de la 
largeur et qui doivent etre entrames a la meme vitesse, une grande surface 
d'acheminement. sans aucune sorte d'iiregularite dans le type de barres 
verticales qui constituent ensemble la surface porteuse pour les produits, 
mais egalement la possibilite d'entrainer les treillis situes les uns a cote des 
autres a differentes vitesses sans qu'il existe le risque de voir les faces 
s'accrocher entre elles ou etre empechees de poursuivre le deplacement, 
tandis que les contre-cames 27 s'opposent a ce que le treillis puisse se 
deplacer dans le sens transversal. 

L'invention peut s'appiiquer notamment a Tindustrie de Temballage, 
particulierement dans des stations de remplissage et similaires. 

II demeure bien entendu que la presente invention n'est pas limitee 
aux modes de mise en oeuvre decrits ci-dessus mais qu'elle en englobe 
toutes les variantes. 
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REVENDICATIQNS 

1. Treillis de transport qui est constituS de modules 
5 fabriqu6s d'une seule pi&ce en matidre plastique, les 

modules, consldSrSs dans le sens longitudinal du treillis, 
6tant disposes en relatlf d^calage les uns par rapport aux 
autres, chaque module se composant de plusleurs plaques 
artlculSes sltuSes es sent lei lement avec les memes 

10 6cartements entre elles, plaques artlcul^es qui s*Stendent 
chacune essentlellement sur toute la longueur du module et 
sont munles chacune d^yeux artlcul6s k leurs deux 
extr&nltSs , les plaques artlculSes d * un module 6tant 
couplSes entre elles par au molns une barre situSe entre les 

15 deux extr6mit6s des plaques articul6es, les extr6mit6s des 
plaques artlculSes se trouvant sur un cdt6 longitudinal d'un 
module adjacent dans le sens longitudinal du treillis 6tant 
coupl6es avec les yeux articulSs des deux modules, 
essentlellement dans un alignement, et entre elles par une 

20 chami^re articul6e traversant les yeux articulfes, et des 
moyens d' assurer de fagon relative la chamifere articul6e 
aux modules 6tant prSvus, caract6ris6 en ce qu * un organe 
(27) en forme de came est dispos6 sur la face infdrieure 
d*au molns plusleurs modules sltu^s dans le treillis, dans 

25 un alignement et consld6r6s dans le sens d * achemlnement du 
treillis, organe qui peut fonctionner avec un prof 116 de 
guidage (28) par 1 ' interm^diaire duquel le treillis est 
d6plac6, les organes en forme de came se trouvant pour 
l*essentiel dans un alignement. 

30 

2. Treillis de transport selon la revendication 1, qui est 
constitu6 de modules premiers (10) et seconds (20), la 
largeur des modules premiers correspondant pour I'essentlel 
A deux fois la largeur des modules seconds et les modules 

35 seconds se trouvant exclusivement sur les deux faces du 
treillis de transport, un module premier se trouvant d 
chaque fois sur une face entre deux modules qui se suivent, 
caract6ris6 en ce que les organes (27) en forme de came sont 
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disposes sur la face Inf^rleure d'au molns plusleurs modules 
premiers (10) ou sur la face inf6rieure d'au moins plusieurs 
modules seconds (20), sur une face du trelllis. 

5 3, Trelllis de transport selon la revendication 2, 
caract6ris6 en ce que tous les modules seconds (20) sont 
munis d'un organe en forme de came (27) sur une face du 
treillis. 

10 4. Treillis de transport selon la revendication 2, 
caract6ris6 en ce que celui-ci est constituS exclusivement 
de deux modules (10-20), des modules qui se suivent 6tant 
toum6s k chaque fois I'un vers 1' autre de 180* dans le plan 
du treillis* 

15 

5, Treillis de transport selon l*une quelconque des 
revendications 1, 2, 3 ou 4, caract6ris6 en ce que 1* organe 
en forme de came (27) poss&de une section transversale 
essentiellement carr^e. 

20 

6. Module, utilise en tant que module premier (10) dans un 
treillis de transport selon l*une quelconque des 
revendications 2, 3, 4 ou 5« 

25 7, Module, utilis6 en tant que module second (20) dans un 
treillis de transport selon I'une quelconque des 
revendications 2, 3, 4 ou 5. 
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